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ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY"

z dnia 25 czerwca 2003 r.

w sprawie sposobu zgtaszania oraz oznakowania przeszkéd lotniczych

Na podstawie art. 92 pkt 5 ustawy z dnia 3 lipca
2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. Nr 130, poz. 1112) za-
rzgdza sie, co nastepuje:

Rozdziat 1
Przepisy ogodlne
8 1. llekro¢ w rozporzadzeniu jest mowa o:

1) znakach przeszkodowych — nalezy przez to rozu-
mieé w szczegodlnosci oznakowanie:

a) $wietlne (dzienne lub nocne),

b) graficzno-kolorystyczne;

2) ustawie — nalezy przez to rozumieé ustawe z dnia
3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze.

§ 2. 1. Zgtoszeniu do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cy-
wilnego, zwanego dalej ,Prezesem”, i do wilasciwego
organu nadzoru nad lotnictwem wojskowym i oznako-
waniu podlegajg przeszkody lotnicze, a w szczegoélnosci:

1) state lub tymczasowe obiekty budowlane oraz
obiekty naturalne lub ich czesci, o wysaokosciach
przekraczajacych powierzchnie ograniczajace,
okreslone w przepisach w sprawie warunkow, jakie
powinny spetniaé¢ obiekty budowlane oraz natural-
ne w otoczeniu lotniska;

2) obiekty budowlane o wysokos$ci 100 m i wiecej po-
wyzej poziomu otaczajacego terenu lub wody, zlo-
kalizowane na terytorium Rzeczypospolitej Pol-
skiej, w tym na polskich wodach terytorialnych Mo-
rza Battyckiego;

3

—

obiekty budowlane oraz obiekty naturalne lub ich
czesci trudno dostrzegalne z powietrza na tle oto-
czenia z powodu ich barwy, potozenia lub konstruk-
cji oraz inne naziemne obiekty budowlane oraz
obiekty naturalne lub ich cze$ci, zlokalizowane
w strefach dolotu do lotniska i odlotu, szczegélnie
w terenie pagdrkowatym i gdérskim, uznane przez
Prezesa lub przez wtasciwy organ nadzoru nad lot-
nictwem wojskowym za przeszkody lotnicze.

2. Zgtoszeniu do wlasciwego organu nadzoru nad
lotnictwem wojskowym, z zastrzezeniem ust. 1, podle-
gaja wszystkie state lub tymczasowe obiekty budowla-
ne o wysokosci 50 m i wiece;j.

" Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzado-
wej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4 rozporzadze-
nia Prezesa Rady Ministréw z dnia 29 marca 2002 r. w spra-
wie szczegotowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktu-
ry (Dz. U. Nr 32, poz. 302 oraz z 2003 r. Nr 19, poz. 165).

§ 3. Oznakowanie przeszkdd lotniczych znakami
przeszkodowymi powinno by¢ widoczne z kazdej stro-
ny, z ktdrej moze zblizaé sie statek powietrzny, oraz po-
winno wskazywacé potozenie, ogoélny ksztatt i rozmiary
przeszkody lotniczej.

8 4. Jezeli lotnisko jest uzytkowane wytacznie w po-
rze dziennej, w warunkach widzialnosci okresionych
dla danego lotniska, przeszkody lotnicze w jego otocze-
niu moga by¢ wyposazone tylko w dzienne znaki prze-
szkodowe.

8 5. W przypadku nieuzytkowania lotniska w dtuz-
szych okresach czasu, przeszkody lotnicze w jego oto-
czeniu moga byé w tych okresach niewyposazone
w znaki przeszkodowe. Mozliwo$¢ taka powinna byé
w formie pisemnej zaakceptowana przez zarzadzajg-
cego lotniskiem, z okresleniem terminéw wytaczenia
Swiatet przeszkodowych i powtdrnego ich urucho-
mienia.

§ 6. Ze wzgledu na uwarunkowanie terenu lub cha-
rakterystyke obiektu w otoczeniu lotniska, dopuszcza
sie oznakowanie tylko tej czeséci obiektu, ktéra stanowi
przeszkode lotnicza.

8 7. Przeszkoda lotnicza pozostajaca w cieniu istnie-
jacej przeszkody lotniczej moze by¢ pozbawiona catko-
wicie lub czesciowo oznakowania.

8 8. W przypadku przeszkody lotniczej otoczonej
zwartg zabudowa lub lasem, wysokos¢ jef mozna przyj-
mowac od usrednionego gérnego poziomu obiektow
zabudowy lub gérnego poziomu lasu.

§ 9. 1. Ustalenia rodzaju oznakowania danej prze-
szkody lotniczej lub rezygnacji z trwatego lub tymcza-
sowego jej oznakowania dokonuje Prezes, z zastrzeze-
niemust. 2i 3.

2. Ustalenia rodzaju oznakowania danej przeszko-
dy lotniczej lub rezygnaciji z trwatego lub tymczasowe-
go jej oznakowania w otoczeniu lotniska lotnictwa pan-
stwowego dokonuje wtasciwy organ nadzoru nad lot-
nictwem wojskowym.

3. W przypadku wspoétuzytkowania przez lotnictwo
cywilne lotniska lotnictwa parnstwowego lub przez lot-
nictwo panstwowe lotniska lotnictwa cywilnego, usta-
lenia rodzaju oznakowania danej przeszkody lotniczej
dokonuje Prezes albo wtasciwy organ nadzoru nad lot-
nictwem wojskowym, w zaleznosci od tego, kto zostat
wskazany, zgodnie z art. 60 ust. 3 ustawy, jako zarza-
dzajacy danym lotniskiem.
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Rozdziat 2
Zgtaszanie informacji o przeszkodach lotniczych

§ 10. 1. Posiadacz nieruchomosci, na ktérej znajdu-
je sie przeszkoda lotnicza, zgtasza Prezesowi i wtasci-
wemu organowi nadzoru nad lotnictwem wojskowym
informacje o przeszkodzie lotniczej na pi§mie lub za po-
$Srednictwem poczty elektroniczne;j.

2. Informacje, o ktérych mowa w ust. 1, powinny
zawierag:

1) okreslenie danych posiadacza przeszkody lotniczej,
jego adres, numer telefonu, numer faksu;

2) okreslenie rodzaju przeszkody lotniczej, w szczegol-
nosci: komin, budynek, maszt;

3) lokalizacje przeszkody lotniczej, okreslona nazwa
miejscowosci oraz za pomoca wspotrzednych we-
dtug Swiatowego Systemu Geodezyjnego WGS-84,
z doktadnoscia do 1/10 sekundy w przypadku prze-
szkody lotniczej w otoczeniu lotniska oraz do 1 se-
kundy poza otoczeniem lotniska;

4) mape w skali 1:50 000 lub 1:100 000 w przypadku
przeszkody lotniczej poza otoczeniem Iotniska
i w skali 1:25 000 lub doktadniejszej w przypadku
przeszkody lotniczej w otoczeniu lotniska, z zazna-
czeniem lokalizacji tej przeszkody;

5) wysokos$é przeszkody lotniczej powyzej poziomu
terenu, z doktadnoscia do trzech metréw poza oto-
czeniem lotniska oraz do p6t metra w otoczeniu lot-
niska;

6) wysoko$é wzniesienia terenu w miejscu zlokalizo-
wania przeszkody lotniczej, w odniesieniu do po-
ziomu morza, z doktadnoscig do jednego metra po-
za otoczeniem lotniska i p6t metra w otoczeniu lot-
niska;

7) opis oznakowania dziennego lub nocnego;

8) przewidywany termin ukonczenia budowy prze-
szkody lotniczej o wysokosci do 100 m powyzej po-
ziomu terenu;

9) przewidywane terminy osiggniecia wysokosci
100 m powyzej poziomu terenu i wysokosci catko-
witej, przy czym informacje te moga by¢ zgtaszane
sukcesywnie;

10) opis tymczasowego oznakowania przeszkodowe-
go, jezeli zostato ono zastosowane;

11) potwierdzenie wykonania statego oznakowania
przeszkodowego.

§ 11. Informacije, o ktérych mowa w § 10 ust. 2
pkt 8i9, sg przekazywane z co najmniej dwumiesiecz-
nym wyprzedzeniem termindw, ktérych dotycza.

§ 12. W przypadku likwidacji przeszkody lotniczej
posiadacz nieruchomosci, na ktdrej znajduje sie prze-
szkoda lotnicza, powinien niezwfocznie powiadomic

o tym fakcie Prezesa i wtasciwy organ nadzoru nad lot-
nictwem wojskowym.,

§ 13. W przypadku stwierdzenia awarii $wiatef prze-
szkodowych, posiadacz nieruchomosci, na ktérej znaj-
duje sie przeszkoda lotnicza, powinien niezwtocznie
usunag¢ awarie, a jezeli nie jest to mozliwe, niezwtocz-
nie powiadomic¢ o tym Prezesa, wtasciwy organ nadzo-
ru nad lotnictwem wojskowym oraz panstwowy organ
zarzgdzania ruchem lotniczym.

§ 14. Biezagce informacje o przeszkodach lotniczych
Prezes przekazuje panstwowemu organowi zarzadza-
nia ruchem lotniczym w terminie nie dtuzszym niz dzie-
sie¢ dni roboczych od dnia ich otrzymania.

8 15. Panstwowy organ zarzadzania ruchem lotni-
czym publikuje otrzymane informacje o przeszkodach
lotniczych w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotni-
czych.

Rozdziat 3
Sposoby dziennego oznakowania przeszkodowego

8 16. Przeszkoda lotnicza, ktérej rzut na dowolng
ptaszczyzne pionowa wynosi ponizej 1,5 m w obu wy-
miarach, powinna by¢ oznakowana jednym kolorem,
pomaranczowym lub czerwonym, a w przypadku zle-
wania sie tych kolordw z ttem, innym kolorem kontra-
stujgcym z ttem.

8 17. 1. Przeszkoda lotnicza o wymiarach 1,5 m lub
wigcej i powierzchniach, ktérych rzut na dowolng
ptaszczyzne pionowa wykazuje proporcje wymiaréw
pionowego i poziomego lub poziomego i pionowego
jak jeden do siedmiu, a wiekszy wymiar wynosi
10,5 m lub wiecej, powinna by¢ oznakowana pasami
pomaranczowym i biatym lub czerwonym i biatym, na
przemian, prostopadtymi do dtuzszego wymiaru prze-
szkody lotniczej.

2. Szerokosci pasow skrajnych oznakowania prze-
szkodowego powinny by¢ jednakowe, nieprzekraczaja-
ce 30 m, przy czym przeszkody lotnicze o dtuzszych wy-
miarach od 10,5 m do 210 m powinny mie¢ siedem pa-
séw.

3. Pasy skrajne oznakowania przeszkodowego nie
moga by¢ koloru biatego.

4. Sposoby oznakowania przeszkodowego przed-
stawia rysunek nr 1, 2 i 4 w zatgczniku nr 1 do rozporza-
dzenia.

& 18. 1. Przeszkoda lotnicza o jednolitych z wygladu
powierzchniach, ktorych rzut na dowolng ptaszczyzne
pionowa osigga lub przekracza 4,5 m w obu wymia-
rach, powinna mieé¢ znaki w formie szachownicy pdl
w kolorach pomaranczowym i biatym albo czerwonym
i bialym, na przemian, z zastrzezeniem § 17.

2. Wymiary pol naroznikowych oznakowania prze-
szkodowego powinny byé jednakowe i wynosié¢ od
1,5 mdo3,0m.
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3. Pola naroznikowe oznakowania przeszkodowego
nie moga byé koloru biatego.

4. Sposoby oznakowania przeszkodowego przedsta-
wia rysunek nr 2 i 3 w zatgczniku nr 1 do rozporzadzenia.

§ 19. 1. Przeszkoda lotnicza o konstrukcji mieszanej
moze byé oznakowana w sposdb okreslony odpowied-
nio w § 17 lub 18, zaleznie od jej wtasciwosci.

2. Sposoby oznakowania przeszkodowego przedsta-
wia rysunek nr 2 i 3w zataczniku nr 1 do rozporzadzenia.

§ 20. 1. Przeszkoda lotnicza wystepujaca jako napo-
wietrzny kabel lub lina albo ich zesp6t powinna byé
oznakowana poprzez umieszczenie kul o jednolitych
kolorach: pomaranczowym i biatym albo czerwonym
i biatym, na przemian.

2. Srednica kuli wynosi co najmniej 0,6 m.

3. Odlegtosci miedzy sasiednimi kulami lub kulg
a konstrukcjg nosng kabla lub liny nie powinny prze-
kroczyé:

1) 30 m przy srednicy kuli 0,6 m;
2) 35 m przy $rednicy kuli 0,8 m;
3) 40 m przy $rednicy kuli co najmniej 1,3 m.

4. W przypadku zespotu kabli lub lin, zamocowa-
nych na tych samych konstrukcjach, kule montuje sig
na najwyzej umieszczonym kablu lub linie.

§ 21. Elektrownie wiatrowe bedace przeszkodami
lotniczymi powinny mieé¢ zewnetrzne konce smigiet
pomalowane kolorem pomaranczowym lub czerwo-
nym na dtugosci 1/3 topaty $migta.

§ 22. 1. W przypadku braku mozliwosci statego
oznakowania przeszkody lotniczej w trakcie jej powsta-
wania, dopuszcza sie jej oznakowanie tymczasowe za
pomoca tablic lub flag.

2. Tablice lub flagi nie mogq stwarzaé dodatkowe-
go niebezpieczenstwa w ruchu statkéw powietrznych.

3. Tablice lub flagi powinny by¢ koloru pomaran-
czowego albo czerwonego i biatego oraz mie¢ ksztatt
zblizony do kwadratu o powierzchni co najmniej 4 m2.

4. Na przeszkodach lotniczych o zaprojektowanych
wysokosciach 45 m lub wigcej tablice lub flagi powin-
ny byé umieszczone na poziomach zmian koloréw sta-
tych znakéw dziennych, jednakowe kolory na poszcze-
goélnych poziomach, ze zmiana koloru na sasiednich
poziomach.

Rozdziat 4
Sposoby oznakowania nocnego
§ 23. 1. Przeszkoda lotnicza powinna by¢ oznako-
wana S$wiattami przeszkodowymi. Swiatta powinny

wskazywaé potozenie, rozmiary oraz ogdlny ksztatt
przeszkody lotniczej.

2. Ogdlna charakterystyke swiatet przeszkodowych
okresla zatacznik nr 2 do rozporzadzenia.

§ 24, Na kominach bedacych przeszkodami lotni-
czymi gorne $wiatla przeszkodowe powinny byé
umieszczone w odlegfosci od 1,5 m do 3,0 m ponizej
poziomu wylotu spalin.

§ 25. 1. Przeszkody lotnicze o ograniczonej mobil-
nosci, w szczegdlnosci zurawie budowlane, powinny
by¢ oznaczone czerwonymi $wiattami statymi.

2. Intensywno$é swiatet przeszkodowych, o kté-
rych mowa w ust. 1, powinna zapewniaé ich wyrazne
dostrzeganie, z uwzglednieniem wystepujacych $wia-
tet sasiednich, i nie moze byé mniejsza niz intensyw-
nosé¢ $wiatet niskiej intensywnosci oznaczonej w za-
taczniku nr 2 do rozporzadzenia jako typ A.

§ 26. 1. Pojedyncza przeszkoda lotnicza, ktérej rzut
na dowolng ptaszczyzne pionowg w obu wymiarach
nie przekracza 45 m, powinna by¢ oznakowana na naj-
wyzszym poziomie swiattami przeszkodowymi niskiej
intensywnosci oznaczonej w zataczniku nr 2 do rozpo-
rzadzenia jako typ A lub typ B.

2. W przypadku przeszkody lotniczej o rozmiarach
poziomych przekraczajacych 45 m, $éwiatta niskiej in-
tensywnosci powinny by¢ umieszczone w miejscach
wskazujacych jej rozmiary, w odlegtosciach od siebie
nieprzekraczajacych 45 m.

3. Swiatta niskiej intensywnosci oznaczonej w za-
taczniku nr 2 do rozporzadzenia jako typ A stosuje sie
w szczegolnosci w miejscach, gdzie swiatta oznaczone
w zataczniku nr 2 do rozporzadzenia jako typ B mogty-
by okazaé sie zbyt intensywne dla zatég statkéw po-
wietrznych lub dla otoczenia.

4. Swiatta niskiej intensywnosci oznaczonej w za-
taczniku nr 2 do rozporzadzenia jako typ B s3g stosowa-
ne w szczegodlnosci na tle wystepujacych swiatet in-
nych niz lotnicze.

5. Swiatta niskiej intensywnosci oznaczonej w za-
taczniku nr 2 do rozporzadzenia jako typ B s3 stosowa-
ne razem ze $wiattami sredniej intensywnos$ci ozna-
czonej w zataczniku nr 2 do rozporzadzenia jako typ B.

§ 27. 1. Przeszkody lotnicze o wysokoéci od 45 m do
wysokosci mniejszej niz 150 m oznakowuje si¢ $wiatta-
mi przeszkodowymi $redniej intensywnosci oznaczo-
nej w zataczniku nr 2 do rozporzadzenla jako typ C, zza-
strzezeniem ust. 3i § 30 31.

2. Swiatta $redniej intensywnosci powinny by¢
umieszczone na poziomach, w miare mozliwo$ci, réw-
no oddalonych od siebie, miedzy wierzchotkiem prze-
szkody lotniczej a otaczajagcym terenem. Odlegtosci
miedzy sasiednimi poziomami swiatet nie powinny
przekracza¢ 52 m. Rozmieszczenie pozioméw Swiatet
okresla zatacznik nr 3 do rozporzadzenia.

3. Przeszkoda lotnicza bardzo rozlegta, o ile pan-
stwowy organ zarzadzania ruchem lotniczym uzna to
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za niezbedne, powinna by¢ oznakowana s$wiattami
$redniej intensywnosci oznaczonej w zatgczniku nr 2
do rozporzadzenia jako typ B lub typ C, w zaleznosci od
danej sytuacji topograficznej i wymagan ruchu lotni-
czego.

4. Odlegtosci miedzy sasiednimi swiattami, o kto-
rych mowa w ust. 3, nie powinny przekraczac¢ 900 m.

8 28. 1. Przeszkode lotnicza o wysokosci 150 m
i wiecej oznakowuje sie swiattami $redniej intensyw-
nosci oznaczonej w zataczniku nr 2 do rozporzadzenia
jako typ B i swiattami niskiej intensywnosci oznaczonej
w zataczniku nr 2 do rozporzadzenia jako typ B, na
przemian, przy czym na wierzchotku umieszcza sie
swiatta $redniej intensywnosci, z zastrzezeniem § 30
i31.

2. Swiatta powinny by¢ umieszczone na pozio-
mach, w miare mozliwosci, rowno oddalonych od sie-
bie, miedzy wierzchotkiem przeszkody lotniczej a ota-
czajgcym terenem. Odlegtosci miedzy sgsiednimi po-
ziomami $wiatet nie powinny przekraczaé 52 m.

3. Swiatta sredniej intensywnosci oznaczonej w za-
tgczniku nr 2 do rozporzadzenia jako typ B na danej
przeszkodzie lotniczej emitujg btyski jednoczesnie,
z zastrzezeniem 8 30 ust. 3.

§ 29. Swiatta $redniej intensywnosci oznaczonej
w zatgczniku nr 2 do rozporzadzenia jako typ C stosuje
sie same, bez kombinacji z innymi $wiattami.

8§ 30. 1. Napowietrzne linie, w tym linie energetycz-
ne, stanowiace przeszkody lotnicze oznakowuije sie
$wiattami sredniej intensywnosci oznaczonej w zatgcz-
niku nr 2 do rozporzadzenia jako typ B, umieszczonymi
na konstrukcjach je podtrzymujacych.

2. Swiatta umieszcza sie na trzech poziomach:
1) gérne, na wierzchotku stupa;

2) dolne, na poziomie zwisu najnizszego kabla miedzy
stupami;

3) posrednie, w pofowie odlegtosci miedzy pozioma-
mi gérnym a dolnym.

3. Btyski swiatet nastepuja w kolejnosci: dolne —
posrednie — gérne.

8 31. Elektrownie wiatrowe bedace przeszkodami
lotniczymi oznakowuje sig swiattem sredniej intensyw-
nosci oznaczonej w zatgczniku nr 2 do rozporzadzenia
jako typ B, umieszczonym na najwyiszym miejscu
gondoli.

Rozdziat 5
Przepisy przejsciowe i koncowe

§ 32. 1. W przypadku istnienia kilku przeszkod lotni-
czych zlokalizowanych blisko siebie, zmiana z dotychcza-
sowego systemu oznakowania (wedtug PN-65/L-49002)
powinna nastgpi¢ jednoczesnie.

2. W przypadku braku mozliwosci jednoczesnej
zmiany oznakowania przeszkdd lotniczych, o ktérych
mowa w ust. 1, zmiana z dotychczasowego systemu
oznakowania (wedtug PN-65/L-49002) powinna nastg-
pi¢ w pierwszej kolejnosci na przeszkodzie wyzZszej.

§ 33. 1. Posiadacz nieruchomosci, na ktérej znajdu-
je sie obiekt bedacy przeszkoda w dniu wejscia w zycie
rozporzadzenia, powinien zgtosi¢ Prezesowi i wtasci-
wemu organowi nadzoru nad lotnictwem wojskowym
informacje, o ktérych mowa w § 10 ust. 2 pkt 1—7,
w terminie trzech miesiecy od dnia wejscia w zycie roz-
porzadzenia.

2. Oznakowanie przeszkodowe przeszkéd lotni-
czych istniejacych w dniu wejscia w Zycie rozporzadze-
nia, wedlug wymogow rozporzadzenia powinno nasta-
pi¢ w terminie 30 miesigcy od dnia wejscia w zycie roz-
porzadzenia.

& 34. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uplywie
14 dni od dnia ogtoszenia.

Minister Infrastruktury: M. Pol
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Zataczniki do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 25 czerwca 2003 r. (poz. 1193)

Zatacznik nr 1

PRZYKLADY OZNAKOWANIA PRZESZKODOWEGO DZIENNEGO | NOCNEGO

A - dach malowany w szachownice
A- dach jednobarwny

B — powierzchnia krzywa

C - konstrukcja szkieletowa

H<45m
rysunek rysunek rysunek
nr 1 nr 2 nr3
; R
Swiadta éredniej intenstwnosci
x<52m
y>45m
rysunek
nr 4




PODSTAWOWE CHARAKTERYSTYKI SWIATEL PRZESZKODOWYCH

Zatacznik nr 2

Najwieksza intensywno$é wigzki Minimalne Intensywno$¢ (cd) w granicach podanego kata w stosunku do
Typ sygnatu/ $wietinej (cd) przy luminancji tla rozwarcie wigzki powierzchni poziomej
Typ $wiatla Kolor czestotliwoséé 50 cd/m? e . swietlnej
blyskéw Juedim 5%"“(;7“4, w plaszczyZnie -1Q) 0 Q) +6 +10°
1 powyzej cd/m pionowej (1)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
_ Niskiej . . . ., min. 10 min. 10
intensywnosci | czerwony ciagly min. 10 min. 10 10 - - 3) 3)
typu A
Niskiej . .
intensywnosci | czerwony ciagly min. 32 min, 32 10° - - mlé; 2 ml(l;.)32
typu B
Sredniej . eno
intensywnosci | czerwony | US| 2000+ 25% 2 000 £ 25% min.3° min. 320//" min. 100% . .
typu B -00/min max 75%
Sredniej . &m0
. . . o o . a0 min. 50% . o
intensywnosci | czerwony ciagly 2 000 +25% 2000 = 25% min.3 759 min. 100% - -
typu C max 75%

(1) Rozwarcie wigzki oznacza kqt zawarty migdzy dwiema prostymi, w granicach ktérego wymagane jest co najmniej 50% najmniejszych intensywnosci podanych w kolumnach

4i5. Rozsyt wigzki swietlnej nie musi byé symetryczny w stosunku do kqta ustawienia najwigkszej intensywnosci.
(2) Podana w procentach intensywnos¢ najmniejszych wartosci okreslonych w kolumnach 41 5.
(3) Niezaleznie od wymagan w granicach ustawionej wiqzki Swietlnej, rozsyt $wiatta powinien osiggaé 50 % powyzej powierzchni poziomej.
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